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Bevezetés

A korabbi évek megtorpanasa utan jelentds, 15-20 szazalékos novekedés tapasztalhato a
vastti arufuvarozasban, amelyet a statisztikai adatok jol aldtdmasztanak. A hazai
vasuttarsasagok szakmai és gazdasagi szervezeteinek elemzései alapjan a TEN-T
folyosok megndvekedett aruforgalma, a vizsgdlat megallapitisa szerint a
tranzitszallitmanyok tilnyomo részben Nyugat-Eurdpa és a Balkan kozott kozlekedd
vonat ¢€s arumennyiség vonatkozidsaban mutatkozik. A vasuti arufuvarozas
részaranyanak emelkedése a fuvarozasban résztvevd vasutvallalatok, tarsasdgok
Osszehangolt, adott esetben egymast kisegitd egylittmiikddését igényli. Nemcsak a hazai
vasutvallalatok kooperacidja igényel kiemelt figyelmet, hanem Ko6zép-Kelet Eurdpa
vasutjainak koordinalt szinrelépése egy V4 stratégia formajaban.

Megbeszélés

A kozati arufuvarozas Eurdpai részaranya az aruszallitasi rendszerek kozott jelenleg
kozel 75%-o0s. A vasuti fuvarozasi részarany (jelenleg 18% a szarazfoldi aruszallitason
beliil EU egészére vonatkoztatva) valtozasat két tényezd elmozdulasa moddosithatja
alapvetden, egyik a szallitdsigényes arumennyiség 0sszes volumenének emelkedése, a
masik a kozuti részarany csokkenése a szarazfoldi aruszallitasi médok kdzott. Egy rovid
felsorolas tiikkrozze a két szarazfoldi aruszallitasi mod korlatait, illetve kihivasait. Vasuti
szallitas folyamata soran eldzetesen menetvonal engedélyt kell igényelni, nincs haztol
hazig fuvarozas, minden km palya dijkoteles, a vonatoknak meg kell allni mozdony és
mozdonyvezetd csere miatt. A kozati fuvarozas esetében nincs sziikség eldzetes
kérelemre, jelentds szamu kozati fuvarozo all rendelkezésre szemben a korlatozott
szamu vasuti arufuvarozast végzo tarsasagokkal szemben, megvalosul a haztol hazig
fuvarozas, egy gépkocsi egy vezetd, ritkabb megallas, rovidebb fuvarozasi hatarid6. Ez
a par gondolat is azt tiikr6zi, hogy a szarazfoldi aruszallitasi moédok versenyhelyzete
nem azonos feltételrendszeren alapszik, a vasutak elsésorban a nagy tavolsagl és/vagy
nagy tomegl aruk fuvarozasanal keriilhetnek pozicio eldnybe. Az Eurdpai vasutak
kitorési stratégiaja elsésorban nem az egymas elleni vetélkedésben kell, hogy
kiteljesiiljon, hanem a kozds egylittmikodésben, a szinergikus hatasok
feltérképezésében és alkalmazasaban a kozati arufuvarozasi rendszerekkel szemben. A
vasuttarsasagok kozotti egyiittmiikodés nem csak a magyarorszagi vasutakra értendo,
gyakorlati megvalodsitasi formait kell terv szinten keretekbe Olteni, majd a megfeleld
tesztlizemi megfelelés esetén a sziikséges erdforrds allokacios tevékenységeket
megvalositani a fejlesztések mihamarabbi elkezdése érdekében. A V4 orszagok
vasutfejlesztési stratégiai nagyrészt hasonloak, allami szinten az infrastruktura fejlesztés
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elsédlegessége mindent megeléz. A vasuti palya minimum 160-200 km/h sebességre
torténd emelése a tranzit vonalakon elengedhetetlen, ez a technikai feltétel sziikséges a
kozati verseny erdsitése érdekében. Az aruk eljutdsanak ideje a versenystratégia
elsédleges elemei kozott foglal helyet, a felgyorsult vilagban az nyer, aki hamarabb és
gyorsabban tud elvart mindégi szolgaltatast nydjtani. A fuvarozasi idék csokkentése
versenyelonyt jelent a megrendeldk szemében, amelyért hajlandok modozatokat valtani.
Onmagéaban a palyak megfeleld sebességre torténd felfejlesztése még nem ad elégséges
eredményt, sziikséges a technikai fejlesztések korében a vono és vontatott eszkdzpark
mennyiségi és foleg mindségi fejlesztése. A korszerii nagy vond teljesitményre és
sebességre képes tobb aram nemii mozdonyok darabszamanak a novelése a
versenyképesség kovetkezo feltétele. Emlitést érdemelne a fejlesztések kozott a
teherkocsipark darabszamanak és Gsszetételének mindsége és mennyiségi valtozasanak
elengedhetetlensége. A technikai fejlesztésekkel parhuzamosan a technologiai
fejlesztéseket és egyiittmikodéseket kell el6térbe helyezni olyan megoldasok
alkalmazasanak elterjesztésével, mint az interoperatibilitds kérdése, vagy mint a
digitalizaci6 megvalositasa a lehetd legszélesebb alkalmazasi korben. A kiildeményt
el6zze meg az informacio, legyen elegendd idejii cselekvési lehetdségek az esetlegesen
sziikséges beavatkozasok elvégzése érdekében. A vonatok miiszaki paramétereinek
bizalmi elven torténd elismerése a hatartechnoldgiai idék minimalisra csokkentését,
adott esetben sziikségtelenné tételét eredményezné, ami szintén az eljutasi iddoket
javitand. A V4 orszdgok vasuttarsasagainak egyiittmiikodése a térség amugy is
intenziven fejlodd gazdasagat szolgdlna ki, erdsitve a stabilitdst és a fenntarthatd
gazdasagi fejlodést. Jelentds valtozast kellene elérni a hazai vasuti piacon az egyes
kocsik tovabbitasdnak novelése érdekében. Nehéz kérdés, hiszen a csokkend kocsi és
vonatforgalom azt eredményezte, hogy a gyér forgalmi allomasokat, vonalakat
korlatoztak, bezartdk. Az egyes kocsik nemzetkozi forgalmi aranyanak novelése
nemcsak a hazai jelentés forgalmat bonyolitd vasuttarsasagok érdeke lenne, hanem az
Eurdpai vasutak jelentés részének. Ezen felismerés érdekében hat eurdpai vasuti
tarsasag egyiittmikodése figyelhetd meg, (koztik a Rail Cargo Group). Cél a
nemzetk6zi egyes kocsi forgalom piaci részesedésének, hatékonysaganak és
versenyképességének ndvelése. A fejlesztés feltételei kdzott szerepel az dsszehangolt
kapacitasfoglalasi rendszer miikodtetése, az 0Osszehangolt nemzetkozi tehervonati
menetrendek optimalis rendszere és a korszerti informatikai rendszerek alkalmazasa. .A
kitorési stratégiak kozott szerepel jelents sullyal a kombinalt vashti fuvarozas
részaranyanak novelése. A tendencia jelentds potencial novekedést mutat nemcsak
hazai, hanem nemzetkdzi szinten egyarant, mindez mennyiségben, valamint a
meghosszabbodott titvonal nagysagokban egyarant jelentkezik. Oka elsGsorban a tengeri
kikoték forgalmanak folyamatos novekedése csak néhanyat emlitve a jeltdsebb
emelkedést mutatok koziil ugy, mint Rotterdam, Hamburg Pireus. Az észak-adriai
kikotok forgalmanak valtozasa TEU egységben mérve mindegyik kikotonél (Rijeka,
Trieste, Velence ¢és Koper) jelentds novekedést mutat, ami szintén emeli az oda és
visszairanyuld vasuti forgalmakat (1. abra). A ndvekedés elsédleges oka a Kinai
kereskedelmi aruforgalom folyamatos emelkedése, amely tulnyomo tobbségben a
tengeri Uton érkezik Eurdpaba és a kikotokbdl vasuton keriil a rendeltetési elosztod
rendszerekhez. A tengeri szallitas kozel 40 napos iddtartama ellenére is még igen
csekély jelent6ségii a csak vasuton 20 nap alatt érkez6 arumennyiség nagysaga. Jelentds
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emelkedés varhato tovabbra is a Pireusi kik6té forgalmat tekintve, amely végsé soron a
vastti és azon beliil is az intermodalis egységek fuvarozasi részaranyanak novekedését
eredményezi.
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Forras/Source: Rail Cargo Hungaria, 2017
1. dbra: A kombinalt és hagyomanyos teherforgalom a Rail Cargo Group-nal
Figure 3: The intermodal and conventional traffic of the Rail Cargo Group
Kovetkeztetések

Kovetkeztetésként a  kovetkezd  teriileteken érdemes a  vasuti  fuvarozas
eredményességének novelése érdekében a V4 orszagoknak stratégiai szdvetséget
kotnitik. Az egyes kocsi forgalom és a kombinalt fuvarozas szemszogébdl vizsgalva az
egylittmikodés érdekében sziikséges és megteendd 1épéseket. Interoperatibilitas
megvalodsitdsa a négy orszag vonatkozasaban, az egyes kocsi forgalomban standard
elegyaramlatok kialakitasa, a digitalizacio elétérbe helyezése, az informacio technologia
bevezetése a lehetd legtobb szegmensbe. A kombinalt fuvarozas tdmogatasi
rendszerének egységes kialakitdsa és alkalmazasa az egyre ndvekvd igény lefedése
érdekében. A fentiekben foglaltak megvalositasa vélhetden valamennyi tarsult
vasuttarsasdg eredményességét indukalja, €s egyben ndveli a vasuti arufuvarozas
részaranyat K6zép-Eurdpa térségében.
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Osszefoglalas

A vasuti arufuvarozas fontos azokon a kozép-eurdpai orszagokban, amelyeknek nincs
tengeri kikotdjiik. Masfeldl a kiilonbozo szallitasi modok kozott folyamatos a verseny.
A tanulmany célja a vasuti kozlekedés versenyképességének ndvelése érdekében
ajanlasok készitése. Az eurdpai kozlekedési piac altalanos attekintése és a multimodalis
arufuvarozas jelenlegi statusza keriilt bemutatasra. A f6 javaslatok a kovetkezok voltak:
az orszagok szorosabb egylittmiikddése, a multimodalis szallitas timogatasa, a digitalis
megoldasok fejlesztése.

Kulesszavak: logisztika, vasuti aruszallitas, multimodalis szallitas, V4, IT
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State of railway transportation from Central European point of view

Abstract

The railway freight transport is important for those countries in Central Europe which do not have seaports.
On the other hand there is a continuous competition between the different modes of transportation. The aim of
the study was the preparation of recommendations in order to increase the competitiveness of railway
transportation mode. A general overview of the European transport market and a present status of the multi-
modal freight transport were presented. The main proposals were the following: closer cooperation of the
countries, support for multi-modal transport, development of digital solutions.

Keywords: logistics, railway freight transport, Visegrad partnership (V4), multi-modal transport, IT
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